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LB  CANAL  D’ AMSTERDAM  ALAIBRBU  NORD. 

CONSTRUCTION  ET  AMELIORATIONS  (1865—1907). 


Le  canal  d’Amsterdam  a  la  Mer  du  Nord  a  ete  construit  pour  fournir  au 
port  d’Amsterdam  une  communication  directe  avec  la  Mer  du  Nord. 

Avant  1825  les  vaisseaux  a  destination  ou  en  partance  d’Amsterdam 
devaient  prendre  la  voie  du  Zuiderzee,  oil  ils  trouvaient  un  mouillage  de 
3.50  M.  au  plus.  Depuis  1825  ils  pouvaient  aussi  faire  usage  du  canal  de  la 
Hollande  Septentrionale,  qui  a  ete  creuse  dans  les  annees  de  1819  a  1825, 
court  d’Amsterdam  a  l’avant-port  de  ))Nieuwediep”  pres  du  Helder  et  sur 
lequel  est  admis  un  tirant  d’eau  de  5  M. 

Le  canal  de  la  Mer  du  Nord  a  ete  etabli  par  une  societe  concessionnaire, 
subventionnee  par  l’Etat  et  la  ville  d’Amsterdam.  En  1865  les  traveaux 
furent  commences  et  en  1876  le  canal  fat  ouvert  a  la  navigation,  d’abord 
seulement  pour  les  vaisseaux  de  5  M.  de  tirant  d’eau,  lequel  tirant  d’eau 
fut  porte  a  6.50  M.  en  1877. 

De  Yelsen  a  la  Mer  du  Nord,  sur  une  longueur  d’environ  6  K.M.,  le  canal 
fut  creuse  a  travers  les  dunes;  a  Test  de  Velsen  il  fut  pour  la  plus  grande 
-partie  etabli  par  le  dragage  d’un  chenal  dans  l’Y,  avec  construction  de 
digues  des  deux  cotes;  l’Y  etait  un  golfe  en  communication  ouverte  avec  le 
Zuiderzee  et  fut  en  meme  temps  ferme  par  une  digue  avec  ecluses  a 
Schellingwoude,  a  Test  d’Amsterdam. 

En  1880  le  canal  etait  acheve.  La  profondeur  en  etait  alors  de  7.50  M.  -r- 
N.A.P.  (7  M.  au  dessous  du  niveau  de  flottaison  du  canal),  la  largeur  au 
plafond  de  27  M. 

(N.A.P.  est  le  point  de  repere  du  nivellement  general  des  Pays-Bas,  et 
correspond  a  pen  pres  au  niveau  moyen  de  la  Mer  du  Nord). 

En  etablissant  les  digues  du  canal  dans  l’Y  a  une  distance  I’une  de  I’autre 
de  120  M.  environ,  il  etait  reste  des  deux  cotes  du  chenal  des  bermes  sub- 
mergees  d’environ  30  M.  de  largeur,  lesquelles  se  couvrirent  plus  tard  de  roseaux . 

Les  jetees  de  l’avant-port  d’Ymuiden  furent  avancees  dans  la  mer  jusqu’a 
la  ligne  de  niveau  de  8.50  M.  N.A.P  (7.60  M.  au  dessous  de  la  basse  mer 
ordinaire).  Le  chenal  du  port  fut  drague  jusqu’a  8.50  M.  -r-  N.A.P.  a  l’entree, 
profondeur  diminuant  jusqu’a  7.50  M.  -f-  N.A.P.  a  l’entree  du  canal  conduisant 
aux  ecluses. 

Les  ecluses  d’Ymuiden,  construites  de  1869  a  1872  et  qui  existent  encore, 
comprennent  deux  ecluses  a  sas  pour  la  navigation  et  une  ecluse  d*evacua- 
tion;  dont  la  grande  ecluse  a  sas  a  une  longueur  utile  de  119  M.,  une 
largeur  de  18  M.  et  une  hauteur  d’eau  sur  le  busc  de  8  M.  -r-  N.A.P. 


Trois  ponts-tournants  furent  construits  sur  le  canal,  un  pont-route  et  un 
pont-rail  pres  de  Velsen  et  un  pont-rail  pres  de  Zaandam,  tous  ayec  une 
ouverture  de  19  M. 

Dans  les  annees  1881-1883,  la  profondeur  du  chenal  de  l’avant  port  et  dn 
canal  conduisant  aux  ecluses  d’Ymuiden  a  ete  portee  a  8.50  M.  N.A.P. 
et  la  profondeur  du  canal  entre  Ymuiden  et  Amsterdam  a  ete  portee  a 


8.20  M. 

Par  suite  des  difficultes  financieres,  ou  se  trouvait  la  societe  concessionnaire 
du  canal,  a  cause  des  obstacles  qu’elle  avait  eu  a  surmonter  lors  de  l’etablis- 
sement  de  l’avant-port  d’Ymuiden  et  a  cause  des  frais  d’entretien  tres  eleves 
de  ce  port,  les  ouvrages  furent  repris  par  l’Etat  en  1883. 

II  parut  bientot  que,  pour  repondre  aux  besoins  toujours  croissants  de  la 
navigation  maritime,  une  augmentation  des  dimensions  du  canal  et  des 
ouvrages  d’art,  en  particular  de  la  longueur  utile  de  l’ecluse  d’Ymuiden, 
etoit  necessaire, 

Dans  les  annees  1889 — 1890  une  nouvelle  ecluse  pour  la  navigation  a  ete 
construite  a  Ymuiden  au  nord  des  ecluses  existantes,  avec  une  longueur 
utile  de  225  M.  une  largeur  de  25  M.  et  une  hauteur  d’eau  sur  le  busc  de 
10.15  M.  -4-  N.A.P.  En  meme  temps  on  portait  la  profondeur  du  canal  a 
9  M.  -4-  N  A.P.  (8.50  M.  au  dessous  du  niveau  de  llottaison)  et  celle  du 
port  a  9.50  M.  -r-  N.A.P.  (8.60  M.  au  dessous  de  la  basse  mer  tnoyenne. 

Dans  les  annees  1897 — 1898  la  largeur  au  plafond  du  canal  a  ete  portee 
a  36  M.  dans  les  parties  droites,  et  40  a  46  M.  dans  les  courbes.. 

En  1899  une  loi  fut  votee,  par  laquelle  fut  decrete  que  le  canal  serait 
rendu  propre  a  l’usage  des  plus  grands  vaisseaux  qui  pouvaient  passer  par 
la  grande  ecluse  d’Ymuiden. 
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En  consequence  de  cette  loi  ont  ete  executes  de  1899  a  1907 : 

l’approfondissement  du  chenal  de  I’avant-port  et  du  canal  conduisant  a 
grande  ecluse  d’Ymuiden  jusqu’a  10.50  M.  -4-  N.A.P., 

’approfondissement  du  canal  entre  Ymuiden  et  Amsterdam  jusqu’a  10.30  M. 
N.A.P.,  avec  une  largeur  au  plafond  de  50  M.  dans  les  parties  droites  et 
60  M.  dans  combes. 

le  remplacement  du  pont-route  de  Velsen  par  un  bac  a  vapeur  et  des 
deux  ponts-rails  par  des  ponts-tournants  avec  une  ouverture  de  55  M. 


la 
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DESCRIPTION  DE  L’ETAT  AOTUEL. 

L’etat  du  canal  de  la  Mer  du  Nord  est  apres  les  dernieres  ameliorations 
com  me  suit: 

L’avant-port  d’Ymuiden  est  forme  par  deux  jetees  convergentes  en  beton, 
qui  ont  chacune  ime  longueur  de  1528  M.  et  s’avancent  dans  la  mer  a  peu 
pres  jusqu’a  la  ligne  de  niveau  de  8.50  M.  N.A.P.  Kntre  les  deux  musoirs 
des  jetees  il  y  a  une  distance  de  260  M.,  mais  la  largeur  de  l’entree  du 
port  a  ete  reduite  a  220  M.  par  les  blocs  de  beton  qui  ont  ete  coules 
autour  des  musoirs  pour  servir  de  brise-lames. 

Dans  l’enceinte,  protegee  par  les  jetees,  et  en  dehors  l’entree  du  port 
jusqu’oii  en  mer  se  trouve  la  profondeur  continue  de  10.50  M.  -r-  N.A.P.  (a 


y 


400  M.  environ  en  dehors  de  l’entree)  on  enlretient  par  dragage  nn  chenal 
d’une  profondeur  d’au  moins  10.50  M.  h-  N.A.P.  (9.60  M.  a  basse  mer 
ordinaire).  La  largeur  de  ce  chenal  est  en  dehors  de  l’entree  d’au  moins 
"230  M.  et  a  l’entree  de  180  M. ;  dans  le  port  le  chenal  est  elargi  en  forme 
de  bas'Sin,  avec  une  largeur-maximum  de  300  M.  L’axe  de  l’entree  du  port 
est  indiquee  par  deux  phares  eleves,  sur  les  dunes,  tandis  qu’en  mer,  a  une 
distance  de  3780  M.  de  l’entree  et  dans  l’axe  du  port  se  trouve  une  bouee 
a  feu-sirene. 

Le  canal  debouclie  dans  le  port  entre  deux  epis  en  fascinages  et  pierres 
et  court  par  une  legere  courbe  vers  les  anciennes  ecluses;  au  cote  nord  se 
detache  le  canal  qui  conduit  a  la  nouvelle  ecluse.  Le  canal  commun  et  le 
canal  conduisant  a  la  nouvelle  ecluse  ont  une  profondeur  de  10.50  M.  -f-  N.A.P., 
le  canal  conduisant  aux  anciennes  ecluses  a  une  profondeur  de  8.50  -i-  N.A.P. 
La  largeur  au  plafond  du  canal  commun  est  d’au  moins  35  M.,  celle  du 
canal  vers  la  nouvelle  ecluse  de  65  M.  dans  la  courbe,  diminuant  jusqu’a 
40  M.  dans  la  partie  droite,  celle  du  canal  vers  les  anciennes  ecluses  de  43  M. 

La  distance  de  Pentree  de  1’avant-port  jusqu’aux  anciennes  ecluses  est  de 
2565  M.  et  jusqu’a  la  nouvelle  ecluse,  situee  a  180  M.  plus  au  nord,  3040  M. 

Les  dimensions  des  ecluses  sont: 


Nouvelle 

ecluse. 

Grande  ecluse 

ANC1ENNE. 

Petite  ecluse 

ANCIGNNE. 

Ecluse 

d’evacuation. 

Longueur  utile.  .  . 

225  (150  +  75) 

119  (691/2  +  491/2 

69 

— 

Largeur  a  0.50  M. 
-f  N.A.P . 

25 

18 

12 

10 

Niveau  du  base.  . 

10.15  VI.  -f-  N.A.P. 

8.00  M.  -f  N.A  P. 

5.24  M.  N.A.P. 

5.24  M.  ~  N.A.P. 

La  nouvelle  ecluse  et  l’ancienne  grande  ecluse  ont  deux  tetes,  chacune 
avec  une  paire  de  portes  de  Plot  et  une  paire  de  portes  d’ebe,  tandis,  que 
le  sas  de  ces  ecluses  peut  etre  partage  en  deux  parties  par  une  tete  inter¬ 
mediate.  La  petite  ecluse  a  deux  tetes,  dont  la  tete  exterieure  a  deux 
paires  de  portes  de  Hot  et  une  paire  de  portes  d’ebe;  la  tete  interieure  a 
une  paire  de  portes  de  Hot  et  une  paire  de  porte  d’ebe.  L’ecluse  d’evacuation 
est  pourvue  de  deux  paires  de  portes  de  flot  et  d’une  paire  de  portes  d’ebe 
outre  une  vanne  en  fer  avec  contrepoids. 

Toutes  les  portes  de  flot,  aussi  bien  que  les  portes  d’ebe  de  la  nouvelle 
ecluse,  sont  en  fer,  les  portes  d’ebe  des  anciennes  ecluses  sont  en  bois  de 
sapin  creosote. 

Les  portes  des  anciennes  ecluses  sont  mises  en  mouvement  par  le  moyen 
de  chaines,  manoeuvrees  a  la  main ;  les  portes  et  les  vannes  de  la  nouvelle 
ecluse  sont  mises  en  mouvement  par  l’electricite. 

Des  anciennes  ecluses  d’Ymuiden  le  canal,  avec  une  largeur  au  plafond 
de  32  M.  et  une  profondeur  de  8.20  M.  -h  N.A.P.,  va  en  ligne  droite  vers 
l’est  et  se  reunit  2055  M.  plus  loin  avec  le  canal  interieur  qui  conduit  a  la 
grande  ecluse,  lequel  a  une  largeur  au  plafond  d’au  moins  30  M.  et  une 
profondeur  d’au  moins  10.30  M.  -f-  N.A.P.  A  Test  du  point  de  rencontre 
le  canal  atteint  ses  dimensions  normales  qui  sont:  une  largeur  au  plafond 
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He  50  M.  dans  les  parties  droites  et  de  60  M.  dans  les  combes,  une  profon- 
deur  de  10.30  N.  -s-  N.A.P.  (0.80  M.  au  dessous  du  niveau  ordinaire)  et  ties 
talus  lateraux  de  3:1.  La  crete  des  digues  le  long  du  canal  so  trouve  a 
la  cote  1  M.  4-  N.A.P.  Le  pied  du  talus  exterieur  des  dignes  est  defendu 
par  un  perre  en  basalte,  avec  rangee  de  pieux. 

Aux  deux  cotes  du  chenal  se  trouvent  des  bermes  submergees  de  3  a  8  M., 
en  partie  couvertes  de  roseaux.  Au  niveau  de  flottaison  (0.50  M.  -4-  N.A.P.) 
la  largeur  du  canal  est  d’au  moins  115  M. 

L’axe  du  canal  presente  trois  courbes,  Pune  un  peu  a  Lest  de  Velsen, 
avec  un  rayon  de  2240  M.,  la  deuxieme  pres  de  Buitenhuizen,  avec  un  rayon 
de  2000  M.  et  la  troisieme  a  Pest  du  canal  lateral  de  Zaandam,  avec  deux 
rayons  successifs,  dont  Pun  de  4000  M.  et  l’autre  de  2750  M. 

Sur  le  canal  sont  jetes  deux  point-rails,  tous  les  deux  ponts-tournants  a 
bras  egaux,  avec  une  seule  ouverture  de  55  M.  dont  l’axe  coincide  avec 
l’axe  du  canal.  Le  passage  libre  sous  le  pout  de  Velsen,  ,quand  ferme,  a  une 
hauteur  de  6.43  M. ;  celui  sous  le  pont  de  Zaandam  a  une  hauteur  de  11.23  M. 
au  dessus  du  niveau  de  flottaison. 

Pres  de  Velsen  la  grande  route  de  Haarlem  a  Alkmaar  croise  le  canal  au 
moyen  d’un  bac  a  chaines,  a  vapeur. 

A  Pendroit  de  ce  passage  le  canal  est  approfondi  et  elargi  de  maniere 
que  le  profil  normal  du  canal  reste  libre  pour  la  navigation  quand  les  bacs 
se  trouvent  au  rivage. 

Dans  le  canal  debouchent  a  Pouest  d’ Amsterdam  huit  canaux  lateraux, 
dont  le  canal  qui  conduit  au  port  maritime  de  Zaandam  est  entretenu  a 
une  profondeur  de  9  M.  -4-  N.A.P. 

En  dehors  des  ecluses  d’Ymuiden  debouche  au  cote  sud  du  canal  un  port, 
amenage  exclusivement  pour  la  peche,  avec  une  superflcie  de  7.8  H.A.  et  une 
profondeur  de  6  M.  -4-  N.A.P.  A  Pouest  de  ce  port  on  etablit  un  second 
port  qui  ne  servira  d’abord  qu’a  garer  le  materiel  du  dragage,  mais  qui  est 
destine  a  servir  ulterieurement  pour  la  peche. 

Le  canal  est  entretenu  par  l’Etat  jusqu’a  une  distance  de  20.7  K.M.  a 
Pest  des  ecluses  d’Ymuiden,  et  se  rattache  en  cet  endroit  au  chenal  de 
Pancien  Ar,  lequel,  comme  faisant  partie  du  port  d’Amsterdam,  est  entretenu 
par  cette  ville. 

Le  long  du  canal,  depuis  son  debouche  dans  Pavant-port  d’Ymuiden 
jusqu’aux  eaux  d’Amsterdam,  il  a  ete  etabli  un  eclairage  a  l’electricite, 
consistant  en  lampes  a  incandescence  de  25  N.K.  lesquelles  sont  places  sur 
les  deux  bords,  dans  les  parties  droites  a  une  distance  normale  de  240  M. 
et  dans  les  courbes  et  pres  des  ecluses  d’Ymuiden  a  plus  courte  distance 
(jusqu’a  100  M.) 

Le  chenal  dans  l’Y,  entretenu  pas  la  ville  d’Amsterdam,  est  indique  par 
des  bouees  a  feu. 

A  l’est  d’Amsterdam  le  canal  est  separe  du  Zuiderzee  par  une  digue,  dans 
laquelle  se  trouvent  trois  ecluses  pour  la  navigation  interieure  et  une  ecluse 
d’evacuation  (l’ensemble  appele  »Oranjesluizen”.) 

L’eau  des  polders  environnants  est  versee  dans  le  canal.  La  quantite  d’eau 
qui  par  les  temps  humides  peut  ainsi  etre  amenee  dans  le  canal  peut  etre 
evaluee  dans  le  cas  le  plus  defavorable  a  9  millions  de  M3  par  jour.  En 
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outre  chaque  niiit  a  Amsterdam  on  de verse  dans  le  canal  une  quail  tite 
moyenne  de  500.000  M3,  d’eau,  laquelle  est  introduce  du  Zuiderzee  et  sert  a 
rafFraichir  1’eau  des  canaux  de  la  ville  Cependant  l’eau  du  Zuiderzee  n’est 
introduite  que  lorsque  le  niveau  du  catial  est  plus  bas  de  0.35  M.  -4-  N.A.P. 
Le  niveau  du  canal  est  autant  que  possible  maintenu  an  niveau  ordinaire 
(0.50  M.  -4-  N.A.P.)  en  evacuant  pendant  l’ebe  Lean  de  crue  dans  la  Mer 
du  Nord  a  Ymuiden  par  l’ecluse  d’evacuation  et,  au  besoin  aussi  par  l’ancienne 
petite  ecluse.  II  arrive  seulement  de  temps  en  temps,  quand  le  niveau  du 
Zuiderzee  est  tres  bas,  qu’on  puisse  evacuer  l’eau  du  canal  du  cote  de 
Schellingvvoude  par  les  ecluses  dites  Oranjesluizen.  Si  l’evacuation  par  les 
ecluses  ne  suffit  pas  pour  maintenir  les  eaux  du  canal  au  niveau  desire, 
alors  on  epuise  les  eaux  de  crue  dans  le  Zuiderzee  a  Schellingwoude  par 
une  machine  a  vapeur  avec  six  roues  a  aubes.  Le  niveau  le  plus  eleve  du 
canal  est  =»  N.A.P.,  le  niveau  le  plus  bas  est  0.60  M.  -4-  N.A.P. 

En  hiver,  le  debaclage  du  canal  est  execute  par  la  »Societe  pour  veiller 
aux  interetS' generaux  du  commerce”  avec  subsides  d’Etat,  de  la  province  de 
la  Hollande  Septentrionale  et  de  la  ville  d’Amsterdam.  Cette  societe  a  lance 
dans  ce  but  en  1893  deux  bateaux  brise-glace  qui  sont  capables,  meme  par 
le  froid  le  plus  rigoureux,  d’entretenir  libre  de  glace  un  chenal  pour  la 
navigation.  Les  dimensions  de  ces  brise-glace  sont: 


Brise-glace  I. 


longueur . 43  M. 

largeur . .  .  10.8  M. 

tirant  d’eau . 5.3  M. 

puissance .  830  chev. 


Brise-glace  II. 
32  M. 

8.5  M. 

3.9  M. 
350  chev. 


LA  NAVIGATION  SUR  LE  CANAL. 

Les  plus  grandes  dimensions  des  vaisseaux  qui  sont  admis  sur  le  canal  sont: 

longueur . 220  M. 

largeur . 25  » 

tirant  d’eau . . .  9.20  » 

La  plus  grande  vitesse  avec  laquelle  il  est  permis  aux  vaisseaux  de  se 
mouvoir  sur  le  canal  est : 

pour  les  bateaux  a  vapeur  avec  un  tirant  d’eau  de  6  M.  et  plus  10J  K.M. 
par  heure; 

pour  les  bateaux  a  vapeur  avec  un  tirant  d’eau  de  moins  de  6  M.  et  de 
plus  de  4  M.  12  K.M.  par  heure; 

pour  les  bateaux  a  vapeur  avec  un  tirant  d’eau  de  moins  de  4  M. 
15  K.M.  par  heure. 

A  Ymuiden  I’eclusage  des  navires  est  arrete  des  que  Ip  niveau  de  la  mer, 
en  dehors  de  l’ecluse,  a  atteint  une  hauteur  de  1.50  M.  +  N.A.P.;  on 
arrete  egalement  l’eclusage  quand  les  portes  d’ebe  ont  a  retenir  plus  de 
1.25  M.  d’eau. 

Depuis  1890  tout  payement  de  taxes  sur  le  canal  a  cesse. 
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Le  nombre  et  le  tonnage  des  navires  qui  out  passe  les  ecluses  d’ Ymuiden 
dans  les  deux  directions  depuis  1877  se  trouve  dans  la  liste  suivante. 


N  A  V  I  R 

DE  MER. 

E  S 

Bateaux  de  peche 

&  AUTRES. 

T  0 

T  A  1,. 

* 

• 

Tonnage 

Tonnage 

Annee. 

Nombre 

Tonnage 

BRUT  EN  M3. 

brut  EN 

TONNEAUX 

DE  JAUGE 
(de  2.88  M3.). 

Nombre 

brut 

en  M3. 

w 

cd 

o 

& 

Tonnage 

BRUT  EN  W\ 

1877 

244> ) 

3.896.289 

1.376.781 

931 

68.903 

3376 

3.965.192 

1878 

2548 

4.348.391 

1 .536.534 

694 

28.059 

3242 

4.376.450 

1879 

2733 

5.181.418 

1.830.890 

1280 

59.824 

4013 

5.241.242 

1880 

2958 

5.717.986 

2.020.490 

1537 

146.336 

4495 

5.864.322 

1881 

3136 

6.14‘2.873 

2.170.627 

1467 

168.822 

4603 

6.311.695 

1882 

3191 

7.038.639 

2.487.152 

1483 

77.941 

4674 

7.116.580 

1883 

3121 

7.320.665 

2.586.808 

2473 

155.610 

5594 

7.476.275 

1884 

3417 

8.045.227 

2.842.837 

2019 

111.770 

5436 

8.156.997 

1885 

3213 

8.180.103 

2.890.496 

2598 

144.521 

5811 

8.324.624 

1886 

3170 

7.960.317 

2.812.833 

2772 

104.048 

5942 

8.064.365 

1887 

3323 

8.111.080 

2.866.106 

2933 

103.652 

6256 

8.214.732 

1888 

3335 

8.533.001 

3.015.195 

3524 

120.520 

6859 

8.663.521 

1889 

3682 

8.793.400 

3.107.208 

3112 

97.611 

6794 

8.891.011 

1890 

3685 

9.287.691 

3.281 .870 

4067 

140.421 

7752 

9.428.112 

1891 

3814 

10.062.795 

3.555.758 

4335 

164.709 

8149 

10.227.504 

1892 

3688 

10.309.919 

3.643.081 

4355 

175.219 

8043 

10.485.138 

1893 

3675 

10.027.576 

3.543.309 

5168 

200.077 

8843 

10.227.053 

1894 

3960 

10.949.161 

3.868  962 

5633 

245.870 

9593 

11.195.031 

1895 

4429 

11.372.415 

4.018.521 

6495 

273.691 

10.924 

11.040.100 

1896 

4352 

12.399.468 

4.381.438 

6439 

303.910 

10.791 

12.703.378 

1897 

4723 

13.869.476 

4.900.875 

4739 

181.832 

9462 

14.051.308 

1898 

4537 

13.408.147 

4.737.861 

5777 

257.736 

10.314 

13.665.883 

1899 

5157 

15.434.202 

5.453.782 

4831 

345.032 

9988 

15.679.234 

1900 

5223 

15.751.324 

5.565.839 

4647 

263.746 

9870 

16.015.070 

1901 

4447 

15.726.767 

5.557.161 

5267 

394.863 

9714 

16.121.630 

1902 

4246 

16.222.827 

5.732.447 

12.320 

1.094.523 

16.566 

17.317.350 

1903 

4017 

16.052.090 

5.672.120 

10.139 

739.954 

14.156 

16.792.044 

1904 

4184 

16.852.719 

5.955.024 

11.690 

1.289.082 

45.874 

18.142.801 

1905 

4393 

17.833,694 

6.301.659 

14.756 

1.907.499 

19.149 

19.741.193 

1906 

4579 

18.914.310 

6.683.502 

21.325 

2.088.328 

25.904 

21.002.638 

1907 

4474 

19.055.530 

1  6.733.402 

18.085 

1.549.450 

22.559 

20.604.980 

Par  les  )>Oranjesluizen”  ont  passe  de  1903 — 1907  en  movenne  par  annee 
67189  vaisseaux. 
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DESCRIPTION  I)ES  DIFFERENCES  PARTIES. 


L’AVANT-PORT  D’YMUIDEN. 

A  I’endroit  oil  se  trouve  l’avant-port  d’Ymuiden  la  cote  de  la  Mer  du 
Nord  est  sablonneuse  ct  faiblement  inclinee;  la  profondeur  continue  de 
8.50  M.  -f-  N.A.P.  se  trouve  a  1500  M.,  celle  de  10.50  M.  N.A.P.  a 2000 M. 
du  pied  des  dunes. 

Le  niveau  moyen  des  hautes  mers  ordinaires  est  de  0.75  M.  +  N.A.P. 

Le  niveau  moyen  des  basses  mers  ordinaires  est  de  0.87  M.  -f-  N.A.P. 

Le  niveau  des  plus  hautes  eaux  s’eleve  jusqu’a  3.68  M.  +  N.A.P.,  celui 
des  plus  basses  eaux  descend  jusqu’a  2.45  M.  -f-  N.A.P. 

Les  courants  de  maree  ont  une  direction  parallele  a  la  cote. 

Le  courant’de  Hot  est  dirige  du  S.O.  au  N.E.;  sa  vitesse  maximum  atteint 
en  moyenne  45  M.  par  minute. 

Le  courant  de  jusant  a  la  direction  inverse;  sa  vitesse  maximum  atteint 
en  moyenne  33  M.  par  minute.  Pendant  les  vives  eaux  ces  vitesses  maxima  sont 
de  l/5e  plus  grandes;  pendant  les  mortes-eau  elles  sont  de  l/5e  plus  petites. 

Les  vents  les  plus  frequents  sont  ceux  du  Sud-Ouest;  les  tempetes  les 
plus  violentes  viennent  du  Nord-Ouest. 

L’avant-port  (fig.  1)  est  protege  par  deux  jetees  et  comprend  une  enceinte 
de  120  hectares. 

Les  jetees  sont  espacees  a  leur  origine  de  1200  M. ;  elles  s’avancent  dans 
la  mer  en  convergeant  jusqu’a  1200  M.  du  pied  des  dunes,  oil  elles  sont 
eloignees  l’une  de  I’autre  de  660  M.  et  puis  convergent  vers  l’axe  du  port 
de  maniere  a  laisser  entre  les  musoirs  une  entree  de  260  M. 

Les  jetees,  qui  ont  chacune  une  longueur  de  1528  M.,  reposent  sur  un 
enrochement  de  basalte,  d’une  epaisseur  d’environ  1  M.,  et  sont  composees, 
jusqu’a  la  cote  2.50  M.  -r-  N.A.P.,  de  blocs  de  beton  poses  en  couches 
horizontales ;  la  superstructure  est  faite  en  monolithe  de  beton  coule  sur 
place,  qui  plus  tard  a  ete  revetu  de  maconnerie  en  briques. 

Les  blocs,  dont  les  jetees  sont  composees,  ont  un  poids  5  a  10  tonnes;  au  dessus 
du  niveau  des  basses  mers  oridinaires  les  blocs  sont  reunis  par  des  tirants  en  fer. 

L’epaisseur  des  jetees  s’accroit  de  6  M.  a  1’origine  jusqu’a  8  M.  pres  du 
musoir.  Les  musoirs,  sur  lesquels  sont  places  des  tourelles  a  feu,  construites 
en  fer,  ont  10  M.  de  long  et  9.50  M.  de  large. 

La  crete  des  jetees  se  trouve  a  l’origine  a  la  cote  3.30  M.  +  N.A.P.,  avec 
un  parapet  allant  jusqu’a  4.00  M.  +  N.A.P.;  vers  le  musoir  la  crete  s’eleve 
jusqu’a  5  M.  4-  N.A.P. 

Du  cote  du  large,  pour  la  jetee  nord  a  partir  de  650  M.,  pour  la  jetee 
sud  a  partir  de  750  M.  du  pied  de  la  dune,  les  jetees  sont  protegees  par 
des  brise-lames,  composes  de  blocs  de  beton  pesant  de  10  a  20  tonnes,  jetes 
pele-mele  jusqu’a  la  cote  2.40  M.  +  N.A.P. 

Les  jetees  ont  ete  construites  dans  les  annees  1867 — 1879;  les  blocs  de 
beton  furent  d’abord  places  a  l’aide  d’un  echafaudage  en  bois  et  plus  tard 
a  l’aide  de  grues-titans. 

Poui'  les  jetees  on  a  employe  207500  MX  de  beton,  pour  les  blocs  des 
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brise-lames  117500  M3.  En  outre  pour  I'enrochement  sous  les  jetees  on  a 
employe  130000  M3.  de  pierres  de  basalte.  Ea  composition  du  beton  a  ete 
de:  1  partie  (volume)  de  ciment-portland,  3  parties  de  sable  (extrait  des 
rivieres)  et  5  parties  de  gravier. 

L’entretien  des  jetees  a  pu  se  borner  jusqu’  a  present  a  ajouter  chaque 
annee  quelques  blocs  de  beton  aux  brise-lames  et  a  reparer  et  a  com¬ 
pleter  le  revetement  de  maconnerie  de  la  superstructure.  Pour  le  placement 
des  blocs  dans  les  brise-lames  on  emploie  sur  la  jetee  sud  une  grue  a  vapeur, 
d’une  puissance  de  20  tonnes,  et  sur  la  jetee  nord  une  grue  a  manoeuvre 
de  mains,  d’une  puissance  de  14  tonnes. 

La  composition  du  beton  que  l’on  emploie  actuellement  est  de  i/o  partie 
de  ciment  portland,  i/2  de  trass,  3  de  sable  et  5  de  gravier.  Le  poids  des 
blocs  places  dans  les  brise-lames  est  de  20  tonnes  pour  la  jetee  sud  et  de 
11  tonnes  pour  la  jetee  nord.  Pour  empecher  que  les  bloOs  ne  soient  con- 
tinuellement  enleves  par  la  force  des  vagues  pendant  les  gros  temps,  on  a 
place  de  1905  a  1907  dans  les  brise-lames  autour  des  musoirs  des  jetees 
des  caisses  en  beton-arme  avec  fond  de  toile,  lesquelles  on  a  remplies  de 
beton  apres  les  avoir  places,  et  qui,  ainsi  remplies,  pesent  de  80  a  150  tonnes. 


LES  TRAVAUX  DE  DRAGAGE  DANS  LE  PORT. 

D’apres  le  plan  primitif,  un  chenal  de  forme  elliptiqne  serait  drague  entre 
les  jetees,  avec  une  largeur  maximum  de  6.50  M.  et  une  profondeur  de  8.50 
M.  -r-  N.A.P.,  et  l’on  avait  calcule  que,  pour  atteindre  ce  resultat,  il  fallait 
enlever  du  profit  pres  de  2.500.000  M3.,  mesures  dans  les  chalands  de  transport. 

Dans  les  annees  de  1875  a  1883,  a  cause  du  fort  ensablement,  pour  porter 
le  chenal  de  l’avant  port  a  une  profondeur  de  8.50  M.  -f-  N.A.P.  il  a  fallu 
en  realite  enlever  5.600.000  M3. 

La  profondeur  a  ete  acquise  au  moyen  de  dragues  a  godets  et  (le  dragues 
suceuses.  Le  plus  grand  nombre  des  dragues  etaient  employees  en  1878  a 
former  ie  chenal,  soit  12  dragues  suceuses  et  8  dragues  a  godets  avec  58 
bateaux-porteur,  a  clapets  et  19  remorqueurs. 

Pour  le  maintien  de  la  profondeur  du  chenal  de  l’avant-port  et  de  la 
passe  en  dehors  des  jetees  on  dispose  actuellement  du  material  de  dragage 
suivant : 

a.  trois  dragues  suceuses  porteuses,  chacune  avec  une  capacite  de  puits 
de  400  M3.  et  pouvant  extraire  d’une  profondeur  de  13  M.  600  M3.  de 
sable  par  heure ; 

b.  trois  dragues  a  godets,  chacune  pouvant  extraire  d’une  profondeur 
de  12  M.  225  M3.  de  vase  par  heure;  une  de  ces  dragues  est  en  outre 
capable  d’enlever  125  M3.  de  sable  de  la  merae  profondeur,  et  elle  est  a 
meme  de  travailler  aussi  pres  de  l’entree  du  port  pourvu,  que  la  houle  ne 
soit  pas  trop  forte  ; 

c.  neuf  bateaux  a  vapeur-porteurs  a  clapets,  chacun  d’une  capacite  de  200  M3. 

Les  matieres  draguees  dont  deversees  en  pleine  mer  a  une  distance  d’au 

moins  5000  M.  de  l’entree  du  port,  a  des  endroits  oil  la  profondeur  depasse 
16  M.  a  maree  basse. 
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Les  frais  du  dragage  ont  ete  dans  les  dernieres  annees  d ’environ  fl.  0.32 
par  M3.,  mesure  dans  les  bateaux. 

Dans  les  annees  1901 — 1906  en  rnoyenne  pendant  278  jours  par  an  les 
dragues  ne  purent  fonctionner  en  dehors  des  jetees,  a  cause  de  la  houle,  et 
pendant  144  jours  par  an  tout  travail  de  dragage  dans  l’avant-port  et  en 
mer  fut  impossible. 

Un  apergu  des  quantites  draguees  dans  les  annees  de  1875  a  1906  est 
donnd  dans  l’etat  suivant : 


Quantites 

DRAGUEES. 

A  N  N  EES. 

En  dehors 

Dans  le  ciienal 

U  E  M  A  R  Q  U  E  S. 

de  l’entree 

DE 

DU  PORT. 

l’avant-port. 

1875  (2e  moitie) 

118.353  M3. 

Creusement  du  chenal 

1876 

— 

501.956  ., 

avec  profondeur  de  8.50  M. 

1877 

— 

1.091.723  „ 

-4-  N.A.P.  pres  de  I’entree 

1878 

53.118  M3. 

1.961.264 

et  de  7.50  M.  a-  N.A.P.  pres 

1879 

83.752  ,, 

511.893  „ 

de  l’embouchure  du  canal 

1880 

47.424  „ 

264.085  „ 

conduisant  aux  ecluses. 

1881 

63.381  .. 

394.359  „ 

1 

Approfondissement  du 

1882 

86.413  „ 

390.124  „ 

chenal  sur toute  sa  longueur 

1883 

50.538  „ 

387.485  „ 

jusqu’  a  8.50  M.  a-  N.A.P. 

1884 

69.775  „ 

504.122 

1885 

45.819  ,, 

375.920  „ 

1886 

83.257  ,, 

550.829  ,, 

1887 

75.155  ,, 

401.391  „ 

1888 

56.370  „ 

376.055  .. 

1889 

59.605  „ 

364.200  „ 

1890 

82.848  „ 

368.917  „ 

1891 

61.325  „ 

402.575 

1892 

87.905 

751.455  „ 

1893 

60.955  ,, 

560.955  „ 

Approfondissement  jusqu’a 

1894 

159.922  „ 

483.465  „ 

9.50  M.  -h  N.A.P. 

1895 

182.445  „ 

341.720  „ 

1896 

94.280  „ 

366.111  „ 

1897 

1898 

103.845  ,, 
98.245  „ 

555.020  „ 
493.945  „ 

J  Elargissement  du  chenal. 

1899 

104.420  „ 

387.015  ,, 

1900 

1901 

1902 

1903 

106.110  „ 
95.140  „ 
139.845  „ 
195.148  „ 

481.275  „ 
870.542  „ 
973.505  „ 
715.558  „ 

Approfondissement  jusqu’ 
a  10.50  M.  -r-  N.A'.P.  et 
elargissement  du  chenal  de 

1904 

124.911 

838.278  „ 

l  avant-port. 

1905 

128.524 

680.888  „ 

1906 

205.026  „ 

745.742  „ 

1907 

164.457  „ 

724.360  „ 

LE  CANAL  D’YMUIDEN-A  AMSTERDAM. 

Une  longueur  de  6  K.M.  du  canal  a  ete  creusee  dans  le  zone  etroite  de 
dunes  qui  separait  la  Mer  du  Nord  de  I’Y,  les  17.7  K.M.  restants  out  ete 
etablis  dans  l’Y,  alors  pro  fond  de  0.50  M.  a  2  50  M.,.en  draguant  le  chenal 
et  en  formant  les  digues  qui  le  longent  avec  le  sable  resultant  de  ce  dragage 
et  du  jiercement  de  la  zone  de  dunes.  Les  canaux  lateraux,  qui  font  com- 
muniquer  le  canal  principal  avec  les  ecluses  de  navigation  et  d’evacuation 
que  se  trouvaient  le  long  de  l’Y,  ont  ete  etablis  de  la  meme  maniere  dans 
I’Y,  apres  quoi  les  parties  endiguees  de  ce  golfe  ont  ete  dessechees  et 
mises  en  culture. 

Le  profil  original  du  canal  dans  la  con  pure  des  dunes  est  represente 
dans  la  fig.  3,  celui  de  la  partie  situee  dans  l’Y,  clans  la  fig.  4. 

Pour  1’etablissement  du  canal  avec  ces  dimensions,  il  a  ete  enleve  et 
drague  de  1805  a  1880  :  5.700.000  M3,  de  sable  dans  la  coupure  des  dunes 
et  on  a  drague  dans  1’Y  5.000.000  M3,  de  sable  et  d’argile. 

Le  long  de  Pembouchure  du  canal  dans  Favant-port  a  Ymuiden,  on  a  construit 
des  jetees  basses  en  fascinages  et  pierres.  Une  defense  des  bords  du  canal  ne 
fut  etablie  que  dans  la  partie  creusee  dans  les  dunes;  cet  amenagement 
consistait  en  dehors  des  ecluses  d’ Ymuiden  en  un  perre  de  basalte  et  derriere 
les  ecluses  en  un  revetement  en  bois. 

Le  long  de  la  partie  du  canal  etabli  dans  l’Y,  les  bermes  submergees,  qui 
se  couvrirent  en  partie  de  roseaux,  fournirent  une  protection  suffisante  des 
bords,  de  sorte  qu’aucun  amenagement  special  ne  fut  juge  necessaire. 

Les  terrains  mis  en  sec  (polders)  dans  I’Y  ont  ensemble  une  superfieie 
de  5500  H.A.  et  sont  situees  de  1.30  M.  a  2.20  M.  au  dessous  du  niveau 
du  canal.  Us  sont  maintenus  a  sec  par  des  machines  a  vapeur  et  des 
pompes  centrifuges. 

Apres  l’achevement  des  travaux,  les  terrains  des  polders  se  vendirent  au 
prix  moyen  de  fl.  2500  1’hectare. 

De  1880  a  1907  le  profil  du  canal  a  ete  agrandi  a  plusieurs  reprises. 
(Fig  5,  6,  7) 

Par  suite  des  dernieres  agrandissements  le  profil  a  acquis  les  dimensions 
representees  dans  la  fig.  8;  dans  les  courbes  la  largeur  a  en  outre  ete 
augmentee  de  10  M.  et  portee  a  00  M. 

Les  bermes  couvertes  de  roseaux  ayant  pour  la  plus  grande  partie  du 
disparaitre,  par  suite  de  l’elargissement  du  chenal,  on  a  maintenant  amenage 
tout  le  long  du  canal  un  revetement  protecteur  des  rives,  lequel  consiste  en 
un  talus  en  pierre  de  basalte,  s’etendant  de  la  cote  0.60  M.  -5-  N.A.P.  jusqu’a 
N.A.P,  et  soutenu  par  une  rangee  de  pieux  de  sapin  au  pied.  (Fig  9) 


LES  ECLUSES  D’ YMUIDEN. 


Les  anciennes  ecluses  d’Ymuiden,  situees  dans  l’axe  du  canal,  ont  ete  con- 
struites  a  sec  et  fondees  sur  une  couche  de  beton  de  3  M.  d’epaisseur. 

La  nouvelle  ecluse  qui  communique  avec  le  canal  principal  par  deux 


canaux  d’acces,  a  ete  egalement  construite  a  sec  et  fondee  sur  une  couche 
de  2.50  M.  de  beton.  Les  tetes  et  les  murs  de  cette  ecluse  sont  en  briques, 
les  radiers  et  les  bajoyers  sont  en  pierre  de  taille.  (Fig  10,  11,  12).  Sur 
toute  la  longueur  des  murs  de  l’ecluse  court  de  chaque  cote  un  conduit 
ayant  une  section  de  6  MX,  ferme  dans  chaque  tete  d’ecluse  par  deux 
vannes,  et  communiquant  avec  le  sas  par  onze  conduits  lateraux. 

Les  portes  et  vannes  sont  manoeuvrees  par  Felectricite ;  les  installations 
se  trouvent  dans  des  caves  derriere  les  tetes  de  l’ecluse.  (Fig  J3) 

Le  com  ant  necessaire  a  la  manoeuvre  des  portes  et  des  vannes  est  fourni 
par  une  station  electrique,  bati  a  cole  de  Fecluse,  et  que  fournit  aussi  le 
courant  necessaire  a  l’eclairage  du  canal  et  du  port  de  peche  d’Ymuiden. 
Dans  la  station  centrale  sont  etablies  deux  machines  a  vapeur  horizontales 
de  100  chev.,  deux  machines  a  vapeur  verticales  a  grande  vitesse  de  160 
chev.,  deux  dynamos  a  courant  continu  de  65  K.W.  et  une  dynamo  a  courant 
continu  de  35  K.W.  pour  le  chargement  de  la  batterie  et  le  mouvement  et 
Feclairage  des  ecluses,  deux  dynamo’s  a  courant  continu  de  100  K.W.  pour 
Feclairage  du  port  de  peche  et  deux  dynamo’s-alternateurs  de  40  K.W. 
pour  Feclairage  du  canal. 

En  outre  il  y  a  une  batterie  d’accumulateurs,  qui  fournit  le  courant 
necessaire  au  mouvement  de  Fecluse;  pour  une  simple  eclusage  il  y  a  une 
depense  de  courant  de  4  a  5  K.W.  heure. 

L’ecluse  a  ete  ouverte  a  la  navigation  en  1896. 


FONTS  ET  BAG  S. 

Les  deux  ponts-rails  construits  lors  de  l’etablissement  du  canal,  avec  une 
ouverture  de  19  M.  ont  ete  remplaces  en  1899- -1907  par  des  ponts-tournants 
a  bras  egaux,  avec  une  ouverture  de  55  M.  de  largeur,  situee  dans  l’axe 
du  canal  (tig.  14);  les  piles  de  ces  pouts  ont  ete  fondees  a  Fair  comprime 
a  une  profondeur  d’environ  20  M.  N.A.P.  La  partie  tournante  a  trois 
poutres  principales  a  trei lies  et  tourne  sur  48  galets  coniques;  le  pont  etant 
ouvert  les  galets  ont  a  porter  un  poid  de  1400  tonnes. 

Le  mouvement  de  chacun  des  deux  ponts  s’opere  par  Felectricite,  qui 
est  produite  dans  une  station  electrique  avec  batterie  d’accumulateurs  situe 
pres  du  pont.  L’ajustage  et  Farret  se  font  au  pont  pres  de  Velsen  par  la 
force  hydraulique,  au  pont  pres  de  Zaandam  par  la  force  electrique.  Le 
mouvement  des  ponts  sur  un  angle  de  90°  pent  par  un  temps  calme  se  faire 
en  90  secondes.  Dans  la  regie  on  emploie  4  a  5  minutes  pour  une  man¬ 
oeuvre  complete  d’ouverture  ou  de  fermeture. 

Les  ponts  sont  entretenus  et  desservis  par  la  compagnie  du  chemin  de  fer. 

Le  pont  tournant  qui  lors  de  l’etablissement  du  canal  fut  construit  dans 
la  grande  route  d’Haarlem  a  Alkmaar  a  ete  remplace  en  1906  par  un 
passage  avec  deux  bacs  a  vapeur,  dont  tour  a  tour  Fun  entretient  le  service 
et  Fautre  est  tenu  en  reserve.  Chacun  des  bacs  se  meut  par  le  moyen  de 
poulies  empreintes  le  long  de  deux  chaines,  qui  lorsque  le  bac  est  au 
rivage  s’enfoncent  jusqu’au  fond  du  canal,  approfondi  en  cet  endroit  jusqu’a 
pr&s  de  12  M.,  et  laissent  le  chenal  libre  pour  la  navigation. 

Les  bacs  sont  installes  pour  faire  passer  les  trains  du  tramway  a  vapeur 
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Haarlem — Alkmaar,  composes  (Tune  locomotive  et  de  trois  wagons,  pesant 
ensemble  environ  40  tonnes,  en  outre  voitures  et  pietons,  et  ils  effectuent 
le  passage  en  1  minute  environ,  le  temps  s’ecoulant  entre  deux  departs 
successifs  du  meme  bord  etant  de  8 — 9  minutes  en  moyenne.  Des  installa¬ 
tions  speciales,  mues  a  vapeur,  ont  ete  faites  pour  amener  le  bac  juste 
devant  le  debarcadere  et  faire  correspondre  les  rails  du  tramway,  et  aussi 
pour  prevenir  l’enfoncement  du  bac  quand  les  trains  arrivent  sur  le  pont. 

Sur  le  canal  il  y  a  encore  deux  passages,  desservis  par  des  bacs  ordinaires 
manoeuvres  a  la  main  au  moyen  de  cables,  un  pres  de  Buitenhuizen  et 
l’autre  a  Test  du  pont-rail  de  Zaandam. 


ECLAIR  AGE  DU  CANAL. 

La  direction  du  chenal  navigable  est  indiquee  la  nuit  par  une  rangee  de 
lampes  a  incandescence  de  25  N.K.  fixees  a  la  hauteur  de  5  M.  au-dessus 
du  niveau  de  flottaison  a  des  poteaux  places  des  deux  cotes  du  canal.  Les 
lampes  sont  etablies  par  couple  vis  a  vis  Tune  de  Pautre,  dans  les  parties 
droites  a  une  distance  de  240  M.,  distance  diminuant  dans  les  courbes 

jusque’a  160  a  200  M.  et  le  long  des  canaux  d’acces  conduisant  aux  ecluses 

d’Ymuiden  jusqu’a  100  M. 

Les  lampes  sont  reunis  le  long  de  chaque  bord  par  serie,  chaque  serie 
de  113  lampes,  et  el  les  sont  alimentees  par  un  courant  alternatif  uniphase 
de  3500  volts,  qui  est  produit  dans  Pusine  centrale  pres  de  la  grand  ecluse 
a  Ymuiden,  qui  fournit  aussi  le  courant  pour  (’installation  motrice  de  cette 
ecluse  et  pour  Peclairage  des  ecluses  et  du  port  de  peche  a  Ymuiden. 

Les  ecluses  d’Ymuiden  sont  eclairees  par  le  moyen  de  lampes  a  incande¬ 
scence  pour  lesquelles  on  a  place  sur  la  grande  ecluse  30  lanternes,  chacune 

avec  3  lampes  de  50  N.K.  et  sur  les  anciennes  ecluses  25  lanternes,  chacune 

avec  2  lampes  de  50  N.K. 

Le  feu  sur  le  musoir  de  la  jetee  nord  de  l’avant-port  d’Ymuiden  a  depuie 
1907  une  puissance  d’environ  1000  N.K.  (blanche),  seduite  a  200  N.K.  par 
le  verre  rouge  et  a  140  N.K.  par  le  verre  vert,  et  elle  est  alimentee  par  du 
gaz  comprime  liquide  (Blau-gas),  lequel  est  conserve  dans  des  bonbonnes 
dans  le  phare.  Le  feu  de  la  jetee  sud  a  une  »puissance  d’environ  50  N.K. 
(blanche);  la  lumiere  est  produite  par  une  lampe  a  petrole  d’une  construction 
speciale,  qui  peut  bruler  20  jours  consecutifs.  Cette  lumiere  sera  remplacee 
en  1908  par  une  lumiere  semblable  a  celle  qui  a  ete  installe  en  1907  sur 
la  jetee  nord. 


TRAVAUX  A  IP  EST  D’AMSTERDAM. 

La  situation  des  travaux  a  l’est  d’Amsterdam  est  representee  par  la  Fig.  15. 
La  hauteur  des  marees  dans  le  Zuiderzee  en  dehors  des  Oranjesluizen  est  : 

niveau  moyen  des  hautes  mers  ordinaires  .  .  0.21  M.  +  N.A.P., 


»  »  »  basses  »  »  .  .  .  0.35  » 

la  plus  haute  maree  a  atteint . 2.61  » 

la  plus  base  maree  a  ete  . 2.33  » 


N.A.P.. 
+  N.A.P., 
-  N.A.P. 
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La  digue  que  barre  l’Y  pres  de  Schellingwoude  a  Test  d’Amsterdam  a  ete  for- 
mee  en  coulant  du  sable,  apres  que  le  fond  de  l’Y  eut  ete  couvert  sur  toute  la 
longueur  de  la  digue  par  un  plate-forme  en  fascinage  sur  lequel  on  immergeait 
successivement  une  serie  d’autres  plates-formes,  disposes  en  gradins  (Fig.  10) 
Les  ecluses  dites  ))Oranjesluizen”  ont  les  dimensions  suivantes; 


Grande  ecluse  a  sas. 

Ueux  petites  ecluses  a  sas. 

a 

Ecluse  d ’evacuation. 

Hauteur  d’eau 
sur  le  buse. 

4.50  M.  -y  N.A.P. 

4.50  M.  -y  N.A.P. 

4.50  M.  —  N.A.P. 

Largeur  a  la 
cote  0.50  M. 
-r  K.A.P.. 

18  M. 

14  M. 

10  M. 

Longueur  utile 

49.80  M.  -f  46.20  M.  —  96  M. 

37.80  M.-f-  35  M  .  zn  72.80  M. 

— 

Lors  de  la  construction  des  ouvrages  il  fut  etabli  au  nord  des  ecluses  une  ma¬ 
chine  a  vapeur  avec  trois  pompes  centrifuges  horizontales,  chacune  de  75  chev. 

Ecluses  et  machine  a  vapeur  ont  ete  baties  ensembles  dans  1’interieur  d’un 
batardeau  circulaire  avec  un  rayon  de  160  M. ;  elles  ont  ete  fondees  sur  pilotis. 

En  1872  les  travaux  de  barrage  de  1’Y  a  Test  d’Amsterdam  furent  acheves. 

De  1891  a  1895  on  a  construit  au  sud  des  ecluses  une  nouvelle  installa¬ 
tion  d’epuisemeiffe,  apres  quoi  on  a  mis  I’ancienne  machine  hors  d’usage. 
Quand  le  niveau  du  Zuiderzee  est  assez  eleve,  la  puissance  de  la  nouvelle 
installation  est  de  900  ch.  environ.  Quand  le  niveau  est  plus  bas,  la  puis¬ 
sance  est  un  peu  moindre  et  se  montre  en  moyenne  de  500  ch. 

L’eau  est  elevee  a  faide  de  six  roues  a  aubes,  chacune  d’un  diametre  de 
8.50  M.  et  d’une  largeur  de  3  M.  (Fig.  17,  18,  19). 

La  machine  n’est  mise  en  action,  que  lorsque  l’evacuation  par  les  ecluses 
ne  suffit  pas  pour  maintenir  le  niveau  de  l’eau  du  canal  au  dessous  de  la 


cote  0.35  M.  -=-  N.A.P. 

Les  six  roues  hydrauliques  peuvent  ensemble  elever  une  quantite  d’eau 
d’environ  3.500.000  M3,  en  24  heures  par  un  niveau  du  Zuiderzee  jusqu’a 
0.75  M.  +  N.A.P.  et  un  niveau  des  eaux  interieurs  de  0.35  M.  -r-  N.A.P., 
par  consequent  par  une  difference  de  niveau  de  1.10  M. 

L’elevation  de  l’eau  peut  avoir  lieu  par  six  roues  jusqu’a  un  niveau  de 
1.20  M.  +  N.A.P.  Par  un  niveau  plus  eleve  on  declenche  deux  des  roues 
et  l’elevation  de  l’eau  peut  etre  continuee  avec  quatres  roues  jusqu’a  un 
niveau  de  2  M.  +  N.A.P.;  alors  le  produit  est  environ  1.250.000  M3,  par 
vingt  quatre  heures. 

Dans  les  annees  de  1897  a  1906,  Installation  a  travaille  en  moyenne  900 
heures  par  annee.  La  quantile  du  charbon,  employee  par  installation  en 
pleine  activite,  est  d’environ  24000  KG.  par  24  heures. 

Dans  l’Y  en  dehors  des  ecluses  »Oranjesluizen”  il  a  ete  construit  dans  les 
annees  .  1889 — 1891,  une  jetee  basse,  d’une  longueur  de  4300  M.,  le  long  de 
laquelle  on  entretient  un  chenal  pour  la  navigation  interieure  a  une  profon- 
deur  de  3  M.  -4-  N.A.P.  et  derriere  laquelle  on  a  etabli  un  depot  pour  les 
matieres  enlevees  par  le  dragage  dans  ce  chenal. 
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LE  PORT  DE  PECHE  A  YMUIDEN. 

Le  port  de  peche  a  ete  etabli  dans  les  annees  1890 — 1896. 

Le  port  avait,  lors  de  son  ouverture,  et  sans  compter  l’entree,  nne  super- 
ficie  de  5  H.A.  et  nne  profondeur  de  5.10  M.  -4-  N.A.P. 

Apres  1896,  le  port  a  ete  agrandi  et  approfondi,  de  sorte  que  dans  son 
etat  actuel  (fig.  1)  et  sans  compter  l’entree,  il  a  une  superficie  de  7.8  H.A. 
et  une  profondeur  de  6  M.  -4-  N.A.P. 

Le  long  du  cote  nord-est  du  port  il  y  a  une  ligne  de  chemin  de  fer,  se 
raccordant  a  la  ligne  d’Ymuiden  a  Velsen. 

De  ce  cote,  qui  est  destine  aux  arrivages  et  a  la  vente  du  poisson,  le  port 
est  borde  d’un  mur  de  quai  (Fig.  20)  derriere  lequel  ont  ete  baties  deux 
halles  aux  poissons,  d’une  superficie  totale  de  5400  M2.  et  sous  i’une  des- 
quelles  on  a  etabli  une  cave  en  beton-arme,  destinee  a  contenir  un  depot 
de  glace  et  de  poissons  sales  en  tonneaux  (fig.  21). 

Les  halles  aux  poissons  sont  exploitees  par  TEtat.  La  vente  du  poisson  a 
lieu  par  des  fonctionnaires  de  I’Etat,  tandis'  que  les  bureaux,  les  magasins, 
et  les  caves  dans  les  halles  sont  loues  aux  marchands  de  poissons. 

Il  n’est  pas  preleve  de  droits  pour  l’usage  des  installations  du  port  mais, 
il  est  preleve  un  droit  de  1  %  sur  le  produit  du  poisson  vendu  dans  les 
halles  an  poisson,  com  me  remuneration  de  l’entremise  de  J’Etat. 

Le  produit  de  la  vente  du  poisson  a  ete  en  1907  4.754.196  florins. 

Le  cote  sud-ouest  du  port  est  destine  a  l’accostage  des  bateaux  qui, 
apres  avoir  decharge  Ieur  cargaison  de  poissons,  doivent  s’equiper  pour 
une  nouvelle  expedition  et  embarquer  du  charbon,  de  la  glace,  du  sel,  des 
vivres. 

Ce  cote-ci  est  pourvu  de  debarcaderes  en  bois,  tandis  que  dans  les  annees 
de  1903  a  1905  on  a  etabli  de  ce  cote  un  appontement  en  beton  arme,  long 
de  250  M.  et  ut ilisable  pour  les  voies  ferrees  (fig.  22). 

De  ce  cote  du  port  il  y  a  des  terrains  appartenant  a  l’Etat  et  qui 
ont  ete  accordees  en  bail  emphyteotique  pour  y  fonder  des  comptoirs, 
des  magasins,  des  fabriques  de  glace  et  autres  installations  an  service  de 
la  peche. 


D  E  P  ENSE  S. 


Les  frais  de  l’etablissement  du  canal  de  la  Mer  du  Nord  pendant  les 
annees  de  1865 — 1883  ont  ete  de  il.  39.880.000. —  somme  qui  se  subdivise 
com  me  suit: 


Jetees  . 

Brise-lames  le  long  des  jetees  . 

Dragage  du  port . 

Phares  et  feux  du  port  . 


11.  8.700.000.— 

„  3.340.000.- 

„  4.540.000.— 

310.000.— 


Travaux  de  V avail t-port  d'  Y maiden  .  il.  16.890.000. — 


Transporter 
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Transport  e 


Canal  principal  et  canaux  lateraux  .  .  fl.  10.650.000.— 

Ecluses  d’Ymuiden . ,,  1.530.000. — 

Dessechement  des  polders  (sans  les  frais 

des  digues  le  long  des  canaux) .  .  .  ,,  2.265.000. — 

Routes,  bacs,  pont-route,  etc . ,,  715.000. — 

Ponts-rails . .  830.000. — 


Canal  et  traraux  accessoires  .... 

Total  .  .  . 

Digue-barrage  a  Schellingwoude  .  .  .  11.  1 .184.000. — 

Ecluses  et  machine  a  vapeur  avec 

pompes,  etc . .  3.161.000. — 

Travaux  a  Vest  dC Amsterdam  .... 

Expropriations  et  indemnity . 

Administration  technique . .  . 

Depenses  totales  pour  l’etablissement  du  canal  de  la  Mer 
du  Nord . 


fl.  16.890.000.  - 


fl.  15.990.000.— 


11.  32.880.000.- 


fl.  4.345.000, 

„  1.055.000. — 

„  1.600.000. 


11.  39.880.000.— 


Dans  les  depenses  pour  l’etablissement  sont  comprises  les  depenses  pour 
les  travaux  d’amelioration,  executes  jusqu’en  1883,  les  frais  d’exploitation  et 
d’entretien  des  travaux  jusqu’a  l’ouverture  du  canal  en  1876,  et  les  frais  du 
maintien  de  la  profondeur  de  l’avant-port  d’Ymuiden  jusqu’a  ce  qu’a  la  fin 
de  1882  el  le  fut  portee  entierement  a  la  profondeur  de  8.50  M.  -r-  N.A.P. 

Les  frais  d’exploitation  et  d’entretien  des  autres  ouvrages  de  1876  a  1883 
ont  ete  payes  par  le  produit  des  droits  preleves  sur  le  canal. 

La  vente  des  terrains  desseches  a  produit  fl.  14.168.000. — . 

En  outre  il  a  ete  depense  par  la  societe  concessionnaire  pendant  son 
existence 

en  frais  de  fondation  et  d’ad ministration . 11.  1.298.000. — 

en  interets  et  dividendes . .  9.834.500. 

Total  ...  11.  11.132.500  — 
De  1883  a  1907  il  a  ete  depense  pour  l’amelioration  du  canal  une  somme 


de  fl.  18.290.599. —  dont  \oici  le  detail: 

Amelioration  des  jetees  de  l’avant-port . 11.  451.300.— 

Approfondissement  du  port  et  du  canal  exterieur.  .  .  .  ,,  498.800. 

Agrandissement  du  canal  principal  et  des  canaux  lateraux  ,,  3.165.600.— 

Nouvelle  ecluse  a  Ymuiden . „  5.766.600.— 

Remplacement  du  pont-route  a  Velsen  par  un  passage  par 

bacs  a  vapeur . ,,  1.017.800. — 

Remplacement  des  ponts-rails  par  de  nouveaux  ponts  a  plus 

grande  ouverture . ,,  4.748.800. 

Eclairage  du  chenal . ,,  170.000. — 

Nouvelle  installation  pour  1’epuisement  des  eaux  a  Test 

d’Amsterdam . .  607.500. — 


11.  16,436.400. 


Transporter 
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Transports 


Digues  a  l’exterieur  des  ecluses  du  Zuiderzee  et  ameliora- 

O 


fl.  16.436.400.- 


tion  du  chenal . „  997.000. — 

Diverses  ameliorations  aux  anciennes  ecluses  d’Ymuiden, 
aux  ecluses  du  Zuiderzee  et  aux  autres  ouvrages  d:art 
du  canal . „  876.100. — 

Total  pour  Tamelioration  du  canal  .  .  .  fl.  18.290.500. — 

Les  frais  de  surveillance  et  d’expropriation  sont  compris  dans  les  depenses 
ci-dessus. 

Un  apercu  des  frais  d’entretien  du  canal  de  la  Mer  du  Nord,  pendant  les 
annees  de  1983  a  1906,  est  donne  dans  l’etat  suivant: 


Moyenne  par  annee. 

Total  dk 

1S88— 1906. 

EN 

1883-1906. 

EN 

1883—1887. 

EN 

1902—1906. 

Jetees  . 

Maintien  de  la  profondeur  du 
port  et  du  canal  en  dehors 

des  ecluses . 

□ravages 

Canal  principal  digues 

et  et 

entretien 

Canaux  lateraux  des 

lords. 

Travaux  d’art  fl . . 

Exploitation  2) . 

Epuisement  des  eaux  3) . 

fl.  354.324.— 

,,  5.560.518. — 

„  367.903.— 

„  163.872.— 

„  257.759.— 

„  991.756.— 

„  527.714.— 

„  273.254.— 

fl.  14.763.— 

„  231.688.— 

„  15.329.— 

6.828.— 

„  10.740.- 

„  41.323.— 

„  21  989.— 

„  11.385.— 

fl.  20.450.— 

„  233.530.— 

„  14.770.— 

„  10.765. — 

„  16.090.— 

„  26.175.- 

,.  15.935. — 

„  11.980.— 

fl.  13.960. 

„  312.190.— 

„  11.343.— 

7.862.— 
,,  12.596. 

,,  67.740  — 

„  43.970.- 

16.535.— 

fl.  8.497.100.—' 

fl.  354.045. — 

fl.  349.595.— 

fl.  486.196.— 

En  outre  il  a  encore  ete  depense  pour  reparation  de  dommages  causes  par  les 
tempetes,  dans  les  annees  de  1883  a  1906  une  sorame  totale  de  11.  190.000. — 
Les  frais  de  l’etablissement  du  port  de  peche  a  Ymuiden 

ont  ete  de . 

Dans  cette  domme  sont  compris: 

le  mur  de  <|uai,  long  de  430  M.,  cote  nord-est  du  port  pour 
l’appontement  en  bSton  armS,  long  de  250  M.  cotS  sud- 

ouest  pour . 

la  vieille  halle  aux  poissons  (est) . .  .  . 

la  nouvelle  halle  aux  poissons  (ouest) . 

la  cave  en  beton  arme  dans  la  nouvelle  halle . 


5? 


'll 


’1 


1.860.000.- 
1 65. 5( )( ).- 


190.000.- 

159.000. 

120.000. 

200.000. 


*)  Dans  ces  frais  ne  sont  pas  compris  les  frais  d’entretien  des  phares  et  des  ponts-rails. 

*)  Dans  ces  frais  ne  sont  pas  compris  les  depenses  pour  le  personnel  de  service  (eclusiers, 
gardes,  electriciens  etc.);  pendant  les  annees  de  1902  a  1903  ces  frais  ont  ete  de  fl.  64300. — 
par  an  nee. 

:')  Dans  ces  frais  ne  sont  pas  compris  les  depenses  pour  le  personnel  de  l’installation 
pour  Tepuisement  des  eaux;  pendant  les  annees  de  1902  a  1906  elles  se  sont  montees 
a  fl.  6450. —  par  annee. 


Passage  avec  bac  a  vapeur  a  Velsen. 


Pont-rail  a  Velsen 


Grande  ecluse  d’Ymuiden. 
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Canal  vers  Amsterdam 
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Anclennes  ecluses 


Pont  tournant O 


AVANT  PORT 
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Echelle  1  a  10000 


Chemin  de  fer  de  8  Haarlem 


Profil  primitif  du  canal  dans  la  coupure  des  dunes. 


Profil  primitif  du  canal  dans  1’Y. 


Approfondissement  du  canal  en  1881 — 1883. 

£ij  S  . 
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Elargissement  du  profil  en  1889—1896. 


Idem  en  1897—1898  (parties  droites). 


J6 


Idem  en  1904  —  1907  (parties  droites). 
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Echelle  1  a  2000. 


Jetees  de  l’avant-port  d’Ymuiden  coupe  transversale 

pres  du  musoir. 
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Echelle  1  a  400. 
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Revetement  des  rives  du  canal. 
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Fig.  13. 

GRANDE  ECLUSE  D’YMUIDEN. 
Manoeuvre  electrique  des  portes. 


Echelle  1  &  280. 
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Echelle  1  a  1500 


Fig.  15. 


Plan  des  travaux  a  Test  d ’Amsterdam. 

Echelle  1  a  12500. 


Coupe  transversale  de  la  digue-barrage  de  1’Y 

a  Schellingwoude. 


Echelle  1  a  400. 
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INSTALLATION  POUR  L’EPUISEMENT  DES  EAUX  DU  CANAI. 

A  SCHELLINGWOUDE. 


Fig.  18. 


Plan. 
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A  Chaudicres. 

B  Machines. 

C — D  Axe  des  roues. 


Echelle  1  a  2000. 


digue 


Fig.  10. 

Coupe  transversale  en  avant  des  roues  d  aubes. 


Echelle  1  a  200. 


Eeluse  d’evacuation 


Echelle  1  &  200 


Fig.  20. 


PORT  DE  PECHE  A  YMUIDEN. 
Mur  de  quai  du  cote  nord-est. 

Coupe  transversale. 


Fig.  22. 

Appontement  en  beton-arme  du  cote  sud-ouest. 
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Echelle  1  zL  200. 
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